1876 r. takze linia gdariska. Spowodowato to rozbudowe "gdanskiej" strony stacji o drugi peron. Od 1896 r.
zatrzymywat sie tu (od 1899 r. - codziennie) luksusowy "Nord Expres" relacji Paryz--Bruksela- Berlin -St.

Petersburg.

Popatrzmy w druga strone. Widzimy przepiekng parowozownie wachlarzowa. Doprowadzenie drugiej
magistrali Kolei Wschodniej w Il potowie XIX wieku spowodowato dalszg rozbudowe infrastruktury techniczne;j.
W 1880 r. dla potrzeb ruchu towarowego utworzono facznice miedzy linia bydgoska i gdanska. W 1890 r.
wybudowano przy niej parowozownie wachlarzowa z obrotnicg znajdujaca sie na zewnatrz hali. Powstata w
typie "Potsdam” - do kazdej z 12 bram dochodzity z obrotnicy po dwa tory, co pozwolito na umieszczenie 24

stanowisk namniejszej powierzchni.

Skrecamyw ulice kakowa i ulica Za Dworcem dochodzimy do gazowni kolejowej 0 Stacja posiadata wtasna
gazownie zlokalizowang na pétnoc od dworca. Zostata ona uruchomiona w 1857 r. i mogfa wytwarza¢ ponad
75000m’ gazurocznie. Pozwalato to nazasilanie 460 palnikéw wykorzystywanych do o$wietlenia pomieszczen

dworca, atakze mostéw, zwrotnic oraz terenu stacji. Produkowany gaz umozliwiat takze zaopatrywanie dalszych

800 palnikéw w powstatym dla potrzeb kolei : i
Krélewskim Zaktadzie Budowy Maszyn.
Budynki po dawnej gazowni zachowaty sie do
dnia dzisiejszego. Wracamy na ul. takowa i
kierujemy sie w strone nowego dworca ko-
lejowego oddanego do uzytku w 1949 roku i
kolejowej wiezy ci$niert o Sa to powojenne
budowle zbudowane na terenie dawnej stacji
towarowej,aw poblizu nieistniejacej Krélew-

skiej Fabryki Maszyn.

Jeszcze przed doprowadzeniem linii kolejowej do Tczewa, w 1847 r. na pétnocny zachéd od miasta, przy dro-
dze prowadzacej do Gdaniska zatozona zostata Krélewska Fabryka Maszyn. Posiadata odlewnie zeliwa i warszta-
ty mechaniczne, ktére miaty wytwarza¢ prefabrykowane elementy konstrukcji stalowej przysztego mostu przez
Wiste. W 1856 r. zaktad zatrudniat ponad 400 pracownikéw, posiadat trzy piece - zeliwiaki i produkowat ponad
200 ton odlewdw. Po zakonczeniu budowy mostu, fabryka dalej pracowata dla potrzeb Kolei Wschodniej oraz
innych przedsiewzie¢, jak budowa Kanatu Elblasko-Ostrédzkiego, dla ktérego wykonano w 1860 r. maszyny
napedzajace pochylnie. W 1862 r. fabryka byta wystawca na Miedzynarodowej Wystawie Przemystu i Sztuki w
Londynie, gdzie prezentowata modele przesta mostu przez Wiste oraz pochylni Kanatu. Krélewska Fabryka
Maszyn funkcjonowata do lat80-tych XIX w., kiedy przesztaw rece prywatne, dajac poczatek fabryce maszyn rol-
niczych Willego Muscatego. Na poczatku XX w. na terenie po Krélewskiej Fabryce Maszyn powstaty magazyny
kolejowe dla potrzeb nowo powstatejstacji rozrzadowej. Ostatnig pozostatoscia po fabryce jestbudynek narogu

ulicPomorskieji Gdanskiej (Gdariska40A), bedacy najstarsza budowla Nowego Miasta.

W tym miejscu koriczymy wycieczke $ladami tczewskiej kolei. Nie bez przyczyny nasze miasto byto nazywane

Miastem Kolejarzy, cho¢ niektorzy twierdza, ze powinno by¢ Stolica. .
mirza3

KROLEWSKA FABRYKA MASZYN

|
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Wycieczk@ szlakiem historii tczewskiej kolei rozpoczniemy na wiadukcie przy ul. Wojska Polskiego 0.
Znajdujemy sie nad sztucznym wykopem przecinajacym naturalna wysoczyzne, ktérym poprowadzona zostata
do Tczewa z Bydgoszczy pierwsza linia kolejowa. Byta ona etapem Pruskiej Kolei Wschodniej taczacej caty ob-
szar dwczesnych Prus, od Berlina do Krélewca. 19 VII 1852 roku ta droga wjechat do Tczewa pierwszy pociag cig-
gniety przez parowéz "Drache” (Smok). Oficjalne otwarcie linii z Bydgoszczy do Tczewa, wraz z jej odgate-
zieniem do Gdanska, odbyto sie 6 VIII 1852 roku. Wziat w nim udziat krél Prus Fryderyk Wilhelm IV. Az do roku

1911 linia pozostawatajednotorowa jednak szeroko$¢ wykopu i podtorzy przewidziana bytana dwatory.

PrzejdZzmy ulica Kopernika i zatrzymajmy sie przy ul. Lecha e . Rozposciera sie stad widok na pierwsze
obiekty stacji towarowej. Powstaty one pod koniec lat 50-tych XIX wieku w rozlegtym, naturalnym parowie po
zachodniej stronie toru bydgoskiego. W latach 70-tych XIX w. zbudowano hale warsztatéw naprawy taboru
kolejowego petniace funkcje pomocnicza dla gtéwnych warsztatéw w Bydgoszczy. Okoto 1875 roku powstata
przy nich parowozownia "okraglak”. Posiadata ona 16 stanowisk rozmieszczonych promieniscie wokét central-
nej obrotnicy; 13 z nich mogto by¢ wykorzystywanych jako robocze, trzy pozostate stuzyty do zapewnienia
swobo-dnego wjazdu i wyjazdu z hali. Wszystkie stanowiska wyposazone byty w kanaty i mogty obstugiwac¢
pojazdy (lokomotywy, wagony) o odlegtosci miedzy skrajnymi osiami do 11 m. Nad stanowiskami rozpo3cierat
sie kopu-lasty dach wykonany jako dzwigar powtokowy typu Schwedlera o $rednicy 31 m, wznoszacy sie na
wysoko$¢ 16 metréw i wsparty na 16 zeliwnych kolumnach. Na szczycie dachu znajduje sie okragta latarnia o
$rednicy 6.5 m oraz wysokosci 2 m spetniajaca funkcje wentylacyjne. Na zewnatrz koputy znajduje sie
pierscieniowa nawa - szerokosci prawie 10 m - wykonana z tukowych dZwigaréw. Jej wysoko3¢ wynosi od 6 m
przy zewnetrznej muro-wanej icianie, do 8 m przy kopule. Naprzeciwko kazdego z 12 roboczych stanowisk, w

Scianie znajdowaty sie dwa prostokatne okna. Tczewski okraglak jest jednym z szedciu zachowanych obiektéw

tego tyPLI.

Dirschau — Pasnhofstrasse

Pojdzmy dalej ul. Sto-
wackiego, zatrzymaj my sie
naroguul. Kard. Stefea
Wyszynskiego
Znajdujemy sie na daw-
nym Przedmie$ciu Dwor- i
cowym. Wraz z rozwojem
kolei zmieniato sie miasto,
a zwilaszcza jego przed-
miescia. Najwczesniej i
najszybciej utracito swoj : v 1
pierwotny, rolniczy chara- PRZEDMIESCIE DWORCOWE
kter przedmiescie pétnoc-ne zwane wczedniej Mtyiskim. Obecna ulica Kard. Stefana Wyszyriskiego, zostata
przedtuzona do nowo wytyczonej szosy gdanskiej. Juz w roku 1855, jako pierwsza ulica poza traktem
pocztowym, uzyskata utwardzong nawierzchnie z gtadzonego kamienia. Od roku 1858 az do 1945 roku nosita

nazwe Dworcowejitaczyta miasto ze stacja kolejowa.

stworzyt konieczno$é budowy wiekszego obiektu, ktéry powstat jeszcze w latach 2\

60-tych XIXw. po zachodniejstronie dworca, przy drodze do miasta obecnie ul. 1go i1 'a\
Maja. Byta to parowozownia typu okragtego, posiadajaca 16 stanowisk, istniejaca Bl \_
do 1945 r., a zniszczona w wyniku radzieckich nalotéw. Obecnie pozostat po niej

jedynie budynek mieszkalno-magazynowy.

NA PLANIE MIASTA Z 1904r.

Skrecamy w prawo i zmierzamy w strone starego dworca. Zatrzymujemy sie na chwile przy ogrodzeniu,
ktérego stupki © zostaly zrobione ze 150-letnich szyn. Na niektérych z nich mozemy odczytac daty i sygnatury

hut, ktére je wykonaty.

Pierwsza stacja kolejowa w Tczewie powstata w
miejscu, gdzie pierwotnie znajdowato sie
historyczne wzgérze Samayte, otoczone zakolem
zbudowanego w pot. XIV w. kanatu Mtyriskiego.
Wzgbrze zostato zniwelowane, droga od strony
miasta podniesiona, natomiast Kanat Mtynski

skierowano obecnym kory-tem wprost do Wisty.

Stacja rozlokowana zostata po-miedzy dwiema

BUDYNEK STAREGO DWORCA

liniami kolejowymi-bydgoska oraz gdariska

Utrzymany w stylu neogotyckim budynek dworca zostat wzniesiony w latach 1856-1857 wg projektu autora
architektonicznych elementéw mostu, Friedricha Augusta Stiilera i oddany do uzytku razem z mostem na
Wisle. Podobnie jak bramy i wieze mostu, zbudowany byt z z6ttej klinkierowej cegly pochodzacej z cegielni w
Knybawie. Dworzec potozony bytw poblizu Wisty, na osi mostu, u styku obydwu linii kolejowych. Prowadzita do

niego obsadzona drzewamialejabedaca przedtuzeniem nowej drogiz Tczewa do Gdariska.

W przedniej czesci budynku znajdowaty sie pomieszczenia poczty i spedycji oraz kasy biletowe, a poprzeczny
korytarz zapewniat komunikacje miedzy peronami. Tylng cze$¢ budynku zajmowaty jasne i obszerne poczekal-
niedlapodréznych oraz zaplecze restauracyjne. Za poczekalnig wspélng, zwana takze poczekalnia Ill klasy, znaj-
dowatasie, oddzielona od niejszklana $ciana, poczekalnialill klasy z salonem dla dam oraz salonem krélewskim,
wyposazona w oddzielne wyjscia na perony. Z sali poczekalni, zakoriczonej pétokragta przeszklona Sciana,
rozposcieratsie panoramiczny widok na mosti Wiste. Dworzec tczewski, jeden z najwiekszych i najpiekniejszych
naPomorzuistniatdo koricallwojny $wiatowej. Po pozarze w marcu 1945 r. nie zostat odbudowany, ajego ruiny

rozebrano ostatecznie w potowie lat 50-tych.

Cofamy sie i przechodzimy na niewielki wiadukt zbudowany pod e it
koniec XIX wieku o Patrzacw strone Wisty widzimy dawny peron
gdanski. Pétnocny peron stacji zwany gdanskim przeznaczony byt
poczatkowo do obstugi linii Tczew - Gdansk o drugorzednym | :
znaczeniu. Od 1873 r., w wyniku rozbudowy Kolei Wschodniej o

nowa magistrale poprowadzona przez Pite, Chojnice i Starogard,

peron gdanski zaczat obstugiwac gtéwny szlak Berlin - Krélewiec. PERON GDANSKI

0d 1876 r. bytato juz linia dwutorowa. Wczesniej, bo w roku 1873 drugi tor otrzymat odcinek do Malborka, a od



oraz budowa portalu zachodniego i wiez na trzech

pierwszych filarach. Oddanie mostu do eksploata- it

¢ji nastapito 12 X 1857 roku, wraz z uruchomie-

taczacego Tczew z Malborkiem. Budowe portalu g
wschodniego i ostatnich wiez ukoficzonow 1858 f
roku. Do dnia dzisiejszego zachowaty sie lll, IV i V przesto oryginalnego mostu oraz dwie pary wiez na filarach
trzecim i czwartym. Trzy najstarsze przesta mostu w roku 2000 zostaty wpisane do rejestru zabytkéw, aw roku
2004 Amerykanskie Stowarzyszenie Inzynieréw Budownictwa ASCE wpisato je na liste Miedzynarodowych

Zabytkéw Inzynierii Budowlanej.

Wozrost natezenia ruchu kolejowego w wyniku budowy w roku 1873 nowej linii Berlin-Krélewiec przez Pite
orazwzrost ciezaru pociagéw sprawity, ze koniecznastata sie budowa dwutorowego mostu o wiekszej nosnosci.
Powstat on w latach 1888-1891 pod kierunkiem Georga Christopha Mehrtensa, na podstawie projektu kon-
strukcyjnego Johanna Wilhelma Schwedlera oraz architektonicznego Johanna Eduarda Jacobstahla. Nowy
most stanat 40 m na pétnoc od starego mostu i sktadat sie z 6 przeset o charakterystycznym soczewkowatym

ksztatcie dZwigar6w oraz rozpietosciidentycznejjak w starym moscie. Otwarcie mostu nastapito 28 X 1891 r.

Po regulacji ujécia Wisty w 1895 r. oraz Nogatu w roku 1900, wat
przeciwpowodziowy od strony Lisewa zostat przesuniety o ponad
200 m, w zwiazku z czym mosty zostaty w latach 1910-1912 prze-
dtuzone trzema przestami o dtugo3ci 82 m, zachowanymi do chwili
obecnej. Most kolejowy zostat dwukrotnie zniszczony podczas |1
Wojny éwiatowej, ajego obecna konstrukcja o przestach parabo-

licznych pochodzizlat1957-1971.

Dirschan Bahahot

B T .
zwany bydgoskim poczatkowo obstugiwat gtéwna linie Kolei = i %

Wschodniej biegnacaz Berlina przez BydgoszcziTczew do Krélew-

Spéjrzmy nieco blizej na peron bydgoski. Peron potudniowy

ca. Po wybudowaniu w 1873 r. nowej linii Berlin-Krélewiec przez ;.
Pite i Chojnice, jej obstuge przejat peron pétnocny zwany gdan-

skim, a peron bydgoski zaczat przyjmowac coraz liczniejsze y

PERON BYDGOSKI

pofaczenia z kierunku Bydgoszczy do Gdanska i Sopotu. Ruch ‘
pociagéw na kierunku Bydgoszcz - Krélewiec odbywat sie bezposrednio natomiast pociagi kursujace na kierun-
ku Bydgoszcz - Gdansk wjezdzaty na most, aby zmieni¢ kierunek jazdy. Przy peronie bydgoskim okofo 1865 r.
powstat budynek poczty dworcowej, przed ktérym okoto 1880 r. stanat, podwyzszony i przedtuzony w 1909 r.,
budynek poczekalni IV klasy. Przed nim okofo 1900 r. zbudowano noclegownie dla zat6g pociagow. Obiekty te,
wciaz istniejace sprawiaja, ze dawny peron bydgoski jest najlepiej zachowanym fragmentem starej stacji
kolejowej.

Spéjrzmy teraz nadruga strone i budynek przy ul. 1go Maja 3. Pierwsza niewielka parowozownia typu przelo-

towego mieszczaca dwa tory powstata wraz z dworcem za peronem pétnocnym. Narastajacy ruch kolejowy

Przejdzmy do ulicy 1-go
Maja o . U zbiegu obec-
nych ulic Obroicéw Wester-
platteiKardynataS. Wyszyn-
skiego znajdowat sie rozle-

gty drewniany budynek

mieszczacy biura kierow-

nictwa budowy kolejowo-
drogowego mostu przez
Wiste. W miejscu tym w g
roku 1870 wzniesiony zo- [

stat Hotel Dworcowy, kt6ry ' B S i i -
HOTEL DWORCOWY

zachowat sie do dnia dzisiej-

S2€go0.

Nawiadukcie przy ul. 1-go Maja e mamy okazje podziwia¢ oba mosty przez Wiste. Decydujace znaczenie
dla przebiegu trasy Kolei Wschodniej miata lokalizacja przeprawy mostowej przez najwieksza przeszkode
wodna - Wiste. Znaczne oddalenie od éwczesnej granicy prusko-rosyjskiej oraz korzystne warunki terenowe
sprawity, ze w 1845 roku podjeto decyzje o budowie dwéch mostéw: na Wisle w Tczewie oraz na Nogacie w
Malborku. Wwyniku prowadzonych od 1846 do 1849 roku prac hydrotechnicznych, Nogatzostatodciety jazem,
a pogtebione i uregulowane koryto Wisty Gdariskiej zyskato swéj obecny charakter gtéwnego nurtu rzeki.

Projektantem mostéw na Wisle iNogacie byt Carl Lentze, ktéry od 1850 roku kierowatich budowa.

Poczatkowo rozwazana byta koncepcja mostu wiszacego, lecz ze wzgledu na wieksza no$nosé oraz nizszy koszt
wykonania wybrano stalowa konstrukcje kratownicowa. To nowatorskie rozwiazanie byto pierwsza tego typu
konstrukcja na kontynencie europejskim i druga w Europie, po wybudowanym w 1845 roku nad Kanatem
Krélewskim w Irlandii moscie o rozpietosci 43 m. Most przez Wiste w Tczewie miat, wraz z przyczétkami, taczna

dtugosc¢ 837 misktadatsiez 6 przesetorozpietosci ponad 130 m oraz wysokosci 12 m.

Konstruktorem kratownicowych przeset byt szwajcarski inzynier Rudolf Eduard Schinz, kt6ry wykorzystujac
najnowsze wowczas teorie wytrzymatosci materiatéw, wykonat pionierskie obliczenia naprezen i ugie¢ kon-
strukgji od obciazenia jej ciezarem wlasnym oraz obcigzeniem uzytkowym. Schinz zmart nagle 8 pazdziernika
1855 roku, w trakcie prob obciazeniowych przeset, na kilka dni przed praktycznym potwierdzeniem prawidto-

wosci swoich obliczer. Zostat pochowanyw Tczewie na éwczesnym cmentarzu ewangelickim.

Projektantem utrzymanych w stylu neogotyckim architektonicznych elementéw mostu byt Friedrich August
Stiiler. Na kazdym z pieciu filaréw wzniesiono dwie cylindryczne wieze o wysoko3ci 24 m, spetniajacymi réw-
niez funkcje konstrukcyjne jako dodatkowe usztywnienie przeset w kierunku podtuznym. Na przyczétkach
znajdowaly sie, spetniajace funkcje obronne, ozdobne portale wjazdowe z wiezami tej samej wysokosci i kaza-
matami w czesci podziemnej, poprzedzone murami ze strzelnicami (mur Carnota) oraz budynkami wartowni.
Budowa mostu rozpoczeta sie w 1850 roku od robét betonowych na przyczétkach mostu. W roku 1851 rozpo-
czeto wznoszenie filaréw mostowych. Uroczyste wmurowanie kamienia wegielnego nastapito 27 VII 1851 roku

z udziatem kréla Fryderyka Wilhelma IV. W latach 1854 -1857 trwaty prace montazowe konstrukgji stalowej
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