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Leszek Muszczynski

Na decyzje budowy kolei na terenie Tczewa i okolic wplynely wzgledy
polityczno-militarne panstwa pruskiego. Rozpietos¢ w linii prostej mie-
dzy wschodnig i zachodnia granica Prus wynosita okolo 200 mil (1200
km). W czasie wojny trzeba bylo przerzuca¢ ogromne ilosci wojska na
duze odleglosci, co polaczone bylo rowniez z olbrzymimi kosztami oraz
wplywato na szybkoS¢ operatywnego wykorzystania sit militarnych.
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Allenstein
Bromberg
Danzig
Deutsch Eylau
Dirschau
Elbing
Firchau

Hohensalza
Konitz
Konigsberg
Kreuz
Kiistrin
Landsberg
Liessau
Manenburg
Posen
Schneidernuhl
Soldau
Thorn

Olsztyn
Bydgoszcz
Gdansk
lfawa
Tezew
Elblag

Wierzchowo
Cziuchowskie

Inowroclaw
Chojnice
Krolewiec
Krzyz
Ketrzyn
Gorzow Wikp.
Lisewo
Malbork
Poznar

Pifa
Dzialdowo
Torun

Od 1873 roku dwie wielkie magistrale:
jedna przez Pile — Bydgoszcz,
druga przez Pile — Chojnice,

ciagnely przez Tczew

i dalej przez Malbork | Hblag

sklady z Berlina do Krélewca.

Na recznie kolorowanej pocztowce

z 1905 roku widac strone polnocna -
gdanska (ew. chojnicka) dworca

w Tczewie, przyjmujaca pociagi

do/z kierunku Chojnic i Gdanska.

W glebii okazale portale wspanialych
mostow kratownicowych przez Wisle -

kolejowego i drogowego.

pocztowka ze zhiorow Sekcji Historii Miasta

Miejskiej Bibfioteki Pubficznej w Tczewie,
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Dworzec tczewski usytuowano w poblizu Wisly, Pasazerowie

mogli stale podziwia¢ przewspaniale konstrukcje mostow

. kratownicowych zwienczone nie mniej okazalymi portalami,

A ¢ AR . starszy (z prawej) z plaskorzeiba holdu krélowi pruskiemu.
e = i1y B pocztowka ze zhiorow Mariusza Druzkowskiego
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LI dotu: Strona poludniowa - bydgoska dworca w Tezewie,
przyjmujaca pociagi do/z kierunku Bydgoszczy.
T’-‘ e —— ] pocztowka z 1905 roku ze zhioréw Jerzego Pawlowskiego

Rozklad jazdy pociggow pasarerskich Krolewskiej Kolei
Wschodniej wainy od 21 kwietnia 1855 roku
na odcinku Tezew (Dirschau) - Krélewiec (Konigsberg).

POCZATKI

W tym czasie (polowa XIX w.) sie¢ kolejowa
w Prusach posiadala juz 683 km linii, a w ca-
lych Niemczech 6044 km, zajmujac po Wiel-
kiej Brytanii drugie miejsce w Europie. Otwar-

cie pierwszej linii kolejowej w kierunku Tcze- fiir bie Strede ﬁmlfdjﬂl Dirfehan und ﬁumgﬁﬁﬂm

wa (wowczas Dirschau) nastapito dopiero 27 vom 21, Wpril 1855 ob bid auf Weitered

lipca 1851 roku na odcinku Krzyz — Pita — Byd- als Ergdmyang jum Houpl-Fabrplan vom 1. Oclober 1854,

goszcz o diugosci 145,5 km. Bylo to przedlu- (Rad Stationdjeir).

zenie linii Berlin — Krzyz — Poznan, wybudowa- : :

nej w latach 1842+ 48, stanowiacej pierwszy A, Bidtoeg: Dicfchau-fdnigébery.| M. Hidlung: Sdnigsberg:Dirfdhan,

odcinek tzw. Ostbahn, czyli  kolei wschod- Jug | Sug | 3up | 3ug | 3up | Jus

niej”. Dalsza trasa od Bydgoszczy do Krélewca Stationen: .::r ;:i '::': Stationen: ‘l"':_ l""‘f #:

byla przedmiotem wnikliwych i wielostron- 5 -:ﬁ. liT‘: T -"ﬁ“;; .Rii e SR .ﬁ;‘
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prowadzenia linii, z tym ze kazda propozycja

| s | 10m | 119
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dziej realny uznano jednak wariant I, tj. z Ber- 0| 150|100 [Deiligenbeil -. do. | 8%[12%| 11%
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niczne Swiadcza-
ce O Najwyzszym

Mosty tezewskie  Ni€j, . 13 lipca 1851 o godz. 23:00 na dwo-
Stancavity rzec w Bydgoszczy wijechal pierwszy pociag
ﬂ;ﬁ':i":;{mwﬂ z Berlina. Wiedly to juz zapadia decyzja o bu-
jakiarchitekto-  dowie dalszej czesci w kierunku Tezewa. Jed-

nakze sama budowa tego odcinka nastreczala
sporo problemow terenowych budowniczym,

kunszcie : 2 ] :
i smaku ich gdyz tor nie moégl by¢ poprowadzony skrajem
konstruktora - doliny Wisty z powodu czestego podmywania
inZynkera i .- itladclia: :
. Mw‘”ﬂ ’“ K ositea. przez 1zeke skarpy nadwislarskiej w takich
R ) ey miejscowosciach, jak Swiecie, Nowe nad Wi-

Zadaniem ,kolei wschodniej” bvlo polacze-
nie calego obszaru Prus, w zwiazku z czym od
Tczewa linia kolejowa miala hiec przez Mal-
bork, Elblag, Braniewo do Krélewca. W celu
utworzenia kolei, 5 listopada 1849 roku po-

Strona pcﬂudnmwa h'_rdgﬂska dworca z widokiem na m-:rst} Dhﬂlr. dr-:ng;t dIIEiElEIa ull::l Jana z Kolna.
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7 okolo 1910 r.,
ze rhiordw:

| (U gory po prawej)

wstala Krolewska Dyrekga Kolei Wschodnie]
z siedziba w Bydgoszczy, ktéra podlegala bez-
posrednio Ministerstwu Przemystu i Robot Pu-
blicznych. Pozwolenie na budowe kolei uzy-
skata 7 grudnia 1849 roku, a péitora roku p6z-
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sta czy Gniew. Dlatego tez od tych miejscowo-
Sci poprowadzono krétkie taczniki do gléwne-

jerzego go traktu. Ponadto budowa wymagala takze
Pawlowskiego P o

(u 86ry i dohy przekraczania wielu potokéw, 1rzek, komplek-
po lewe)) sow terenowych. Budowe linii prowadzono
i Wiodzimierza  metodami 6wczesnie stosowanymi, tak wiec
Grabowskiego

gléwnie recznymi, natomiast na niewielkie
odleglosci taczkami 1 szynowymi woézkami
recznymi, tzw. lorami. Na diuzsze odleglosci
uzywano wozow konnych, badz to odplatnie,
badz w formie ohowiazkowych Swiadczen
rolnikéw na rzecz paristwa. Co ciekawe, grun-
ty pod budowe linii byly wykupywane przez

p::x:z!cmila z 1905 r. ze zhiorow Sekfp Historii Miasta MBP w Tczewie,
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prywatnych pizedsiebiorcéw budujacych linie
kolejowa. W poczatkowym okresie bvlo to
polaczone z duzymi spekulacjami tymi grun-
tami, szczegblnie do momentu wyznaczenia
ostatecznego przebiegu trasy kolejowej Berlin
— Krélewiec. Zatrudnieni przy budowie kolei
robotnicy egzystowali w bardzo ciezkich i pry-
mitywnych warunkach. Zarobek pracownika
przy budowie wahat sie od 11,75 do 12 gro-
szy za dniéwke, co odpowiadato 1,40+1,45
marki za dziesieciogodzinny czas pracy
z dwugodzinna przerwa. WigkszoS¢ pracow-
nikéw mieszkata w szalasach i ziemiankach,
a stolowali sie w kantynach specjalnie w tym
celu utworzonych na terenie budowy. Poza
tym w obrebie budowy utworzono sklepy
spozywcze, w ktérych obok zywnosci mozna
bylo naby¢ ubrania. Ceny byly w nich stosun-
kowo wysokie, np. obiad zlozony z jednej
kwarty (1/7 Litra) grochéwki z wkladka miesa
(20 dkg) kosztowal 2 grosze.

Odcinek linii Bydgoszcz — Tezew — Gdarisk
diugosci 160 km otwarto po dwéch latach 19
lipca 1852 roku. Jednak oficjalne otwarcie
odcinka od Bydgoszczy do Tczewa | nastep-

Okres miedzywojenny. &
Idjecie pamiatkowe
kolejarzy wykonane

w tczewskiej wagonowni

na fle parowozu seni Th.

fot. ze zhiorow

Sekcji Historii Miasta |
Miejskiej Biblioteki
Publicznej w Tczewie,

Przebudowa stacji Tczew.
Widok od mostu na
gdanska strone stacji.
pocztiowka z okolo

1920 roku ze zhiorow
Adama Blocha

nie do Gdanska nastapilo niecale trzy tygo-
dnie pbZzniej — 6 sierpnia, w obecnosci krola
pruskiego. Przyjazd ,Swity” nastapif tego dnia
w godzinach przedpoludniowych, po czym
mial miejsce trzygodzinny postéj, celem do-
konania inspekcji budowlanej mostow na Wi-
Sle i Nogacie. Nastepnie krél wsiadl do pocia-
gu w kierunku Gdanska, gdzie dotarl o godz.
16:30. Po oddaniu do uzytku tego odcinka
Cdarisk uzyskal przez Tezew bezposrednie
polaczenie z Berlinem.

Przez prawie 60 lat odcinek Bydgoszecz —
Cdansk przez Tczew byl jednotorowy. Drugi
tor wybudowano dopiero w 1911 roku. Li-
nia kolejowa biegla od strony Bydgoszczy
glebokim sztucznym wykopem przecinaja-
CYM wysoczyzne o réznicy poziomow 18 m,
ktérym pierwotnie prowadzil trakt do Sre-
dniowiecznego Lubiszewa. Tczewski dwo-
rzec kolejowy umieszczono nad rzeka Wisla
w poblizu grodziska. Poniewaz waznym stra-
tegicznie miejscem byly mosty, totez najko-
rzystniejszym rozwiazaniem wydawalo sie
umieszczenie dworca w bezposrednie] bli-
skosci rzeki | mostéw. Poniewaz linia prowa-
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dzila dalej mostem przez Wisle do Krélew-
ca, pociagi podazajace z Bydgoszczy do
Gdanska lezacego po tej samej stronie Wisty
| odwrotnie musialy na stacji Tczew zmie-
niac kierunek jazdy wjezdzajac na most i co-
fajac sie na pozadana strone odpowiednio
w kierunku Gdanska/Bydgoszczy. Linie kole-
jowa, od mostu w strone Gdanska, popro-
wadzono nieduzym parowem po przekro-
czeniu dolinki z Kanatem Mlynskim i dalej
na pétnoc w kierunku Pszczotek.

Cigzar jednego metra szyn powszechnie
wowczas uzywanych wynosit okofo 34 kg.
Podklady poczatkowo byly sosnowe, péZniej
réwniez debowe. Do ochrony drzewa przed
gniciem na kolejach pruskich uzywano olej
kreozotowy (w Rosji chlorek cynku). W kon-
cu XIX w. polski inzynier Aleksander Wasiu-
tyriski opracowat optymalne typy szyn, przy-
jete prawie przez cala Europe, ktére Niemcy
przyjeli w 1922 roku. Rowy boczne mialy
poczatkowo 60 cm.

Nastepna linia biegnaca do Tczewa wio-
dia niemalze w linii proste| z Pily. Na jej dro-
dze znalazly si¢ p6zniejsze wezly: Chojnice,
Czersk oraz stacja Starogard Gdariski. Linia
ta w pbéZniejszym okresie miala przejac
glowne potoki towarowo-osobowe na
wschod. Je] budowe rozpoczeto przed ro-
kiem 1870. Budowano ja odcinkami, a je
ostatni faczacy calos¢ fragment Zblewo -
Chojnice oddano 15 sierpnia 1873 roku.

Od tego momentu dwie wielkie magistrale
— jedna przez Pile — Bydgoszcz, a druga -
przez Pite — Chojnice — Starogard Gdariski, cia-
gnely przez Tezew i dalej przez Malbork i El-
blag skiady z Berlina do Krélewca. W ten spo-
s6b Tczew stal sie jednym z najwazniejszych
wezlow komunikacyjnych Prus i Pomorza.

[
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w okresie miedz
pociggow z Niemiec do Prus Wschodnich i z powrotem
wiodla najkrotszy droga przez Chojnice, Czersk, Tezew,
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POCIAGI Eksploatowane wéwczas wagony osobowe

W poczatkowym okresie bezposredni
ruch pociagbw przez Tczew odbywal sie
w relacji Berlin — Krélewiec — Berlin (zarow-
no przez Bydgoszcz, jak i przez Chojnice)
oraz w obu kierunkach relacji Gdansk — Kro-
lewiec. Pociagi z Berlina do Gdariska i z po-
wrotem w Tczewie zmienialy kierunek jazdy.
Pasazerowie na ten czas udawali sie do bu-
dynku stacyjnego, a po przemanewrowaniu
pociagu przechodzili na peron po przeciw-
nej stronie {tzw. ,gdanskiej” lub ,bydgoskiej”
— w zaleznosci od relacji pociagu), by wsiasé
do tego samego pociagu.

mialy trzy klasy. Wagony 3 klasy byly kryte,
z oknami bez szyh, z twardymi poprzeczny-
mi siedzeniami. Pasazerowie 2 klasy podro-
zowali wagonami krytymi, oszklonymi i za-
mykanymi z migkkimi siedzeniami. Wagony
1 klasy byly pojazdami z pomieszczeniami-
apartamentami o wysokim standardzie. Po-
czatkowo nie bylo w pociagach specjalnych
przedziatow dla niepalacych. Dopiero
w grudniu 1853 roku na linii Kolei Wschod-
niej zarzadzono, ze w kazdym pociagu po-
spiesznym i osobowym jeden przedziat 1 kla-
sy i jeden 2 klasy powinien by¢ dla niepala-

' 1403 (41641 21 | Mt {481 (421 [ 41D | 428 413 | 425
E Btacje ?ﬁ ﬁ : EE: tﬁ I:—Htl--i 3 |2—-8]1~-8]2-35|2-3 1—8 |23
—| Warszawa (1a). . . odi. | — - 202088 — | - | = {718 | — | — 1728 —
§6| Skiermewice ® j od]. | — | U | TE | [— ) = [ %[ SSiowIsss) | | (2o
bl : =

1922 By i |44 5 |
2-—-![ A-4 04 ki § 4Lt
20| Bydgoszez @ . . odj. | 120 234 [3a0 65 481730]1400|1808[1934(T 107 245
AR o el L
3021 Mskaymlijancowo | Jeu '
812 Hﬂmghmi S mﬁ} o -itl I@:ﬂ[ I0LE1403(1H01[1526) 28 g18
8143 Pruszez Pomorski . o P {426 P 1027 |1410]1504{ 1842 2148 39
226] Parlln . . . . ... 8-, | {430 | 1038!1 428{1525/1900 & 2ros v
aga| Torespole Pom. ., pray),{ < 2w | 451 710 Hudi1 4201558 1911 g 2211 as3
{45, b)) . G, jel I il 108&[ 14411 H4AT|10LA it & LT |
340| Bedlenki . . . . . . ¥ | |Bos | ]| GL | o, 499
gy} Laskowice preyi. 338 02 Tie 1101458 1HOM 1133 2280 412
(48, GH) . odj. Sl Y G0l wui 1122 10| |94 435
B0 Warlubia , . . . . ? & 1144 164000} 414%
371| Twarda Géra . , | £ 1208 16S2[2027{ 13, 5ot
879| Smetawro (43,66). | : 410 [ gau | Bo1] G40 1219 1TO01HHAl b
BRaY Majewo . ... .. i jast 1210 1720100381 LS
B0 ] RBlorzeszczyn ((0) Lo 129 178921041040 his
299) Pelplin . . . . . . e $18 | 57 | 783 QU 1256 17468121 2111951 | gel
407] Subkowy . . . .. 197 7iv ] 2o 13 TR 1788131340936/ G
414 Narkawy . . ... 24 e 742 Jarl gusl < 1884374 131;2111@11 S Gis
] vl iy | FLE a2 s 1 3% 182267 ]I-l'.l__ GaT
420 Tezmew (48, 35) . . Pmﬁ? 138 | 618 ==t B23/1032| 6271440 lu:nlmugaugyg 1200 748
ao8f Miobadi . . . . . . < St eorlasuitoss) | legeriagss
432] Pexoxélhkd (60). . 210 T1s(1500{ 1 10ulonoaiadsalsy el P 1
434 Schdlmwartg. . . . |
"37 Elﬂﬂ:i'klu a - e N - !Etsl (= ]
440] Zipplau . . . . . . B 1 12 o
42| Pruszce (h4, T0) . i -~ T561IpAB1 19212027 GLEfa LI
446] Guieherberg =5 =g
TR BT ISR e 3 &® CR*
"E! D*’P‘tr‘r‘hx L T B S "ll". ] ;
453| Gdansk (Danzig)®@ proy). 211|635 | 718 | 9a0{1115| Q1oj1500| 108 048| parjoper|i7ar GEL

i“- Berposradnie vorigyl Warsiaua-ToroA Pomaf, § Bexpodied pocleg Tnntarburg-D. Bylsu- Torud-Eaczory-(Pils} Schostdemitl,

v  Pomal-rdpegres Gdanek,

30

“"ﬂiku!‘lﬂl uy el F -y L1 ]

Mapa Pomorskiej Sieci Drog Kolejowych

ywojennym. Linia tranzytowa dla

cych. Kartony biletowe mialy trzy kolory:
1 klasy — ré6zowy, 2 klasy — brunatny i 3 klasy
~ bialy. 27 lutego 1856 roku wprowadzono
na odcinku Tczew — Gdansk klase 4 z miej-
scami stojacymi w wagonach krytych
z otwartymi oknami. Bilet w takiej klasie
kosztowal 1 grosz | 6 fenigbw, czvli facznie
18 fenigdbw za mile (7,5 km.), co przy oplacie
6,5 groszy za mile w 1 klasie, 4,5 grosza
w 2 klasie i 3,5 grosza w 3 klasie, wedlug sta-
wek ohowiazujacych od 1 lipca 1851 roku
bvlo duzo taniej. P6Zniej wagony 4 klasy wia-
czono do skladéw pociagdw takze na innych
odcinkach. Taryfa z tego okresu przewidywa-
fa za przew6z bagazu oplate 2 fenigbw za
kazda mile. Wolny od opfat byt bagaz do 25
kg dla dorostych i 12,5 kg dla dzieci. Opfaty
w taryfie towarowej na przesylki drobne
w zaleznosci od klasy towaru wynosify:

| klasa (towary przestrzenne) 6 feningow

|l klasa (towary normalne) 3 fenigi

I klasa (surowce) 1,5 feniga

Taryfa towarowa za przesviki calowagono-
we, przy wlasnym za- i wytadunku, za 1 mi-
le i wage do 120 cetnaréw wynosita 15 gro-
szy, czvli 180 fenigbw. W zaleznosci od ro-
dzaju towaru stawki te byly rébwniez zr6zni-
cowane. Termin dostawy przesylek wynosit
w latach 50. XIX w. 5 dni dla przesylek zwy-
kiych i 48 godzin dla poSpiesznych.

Wediug rozkladu jazdy z 1860 roku po-
ciag pospieszny wyjezdzajacy z Bydgoszczy
o godzinie 7:29 do Tczewa przybywat o go-
dzinie 10:14, pokonujac ten odcinek
w 2 godziny 45 minut (obecnie 2h15). W re-
lacji powrotne| pociag pospieszny odjezdzal
z fczewa o godz. 6:21, by po 3 godz.,
o godz. 10:31 by¢ w Bydgoszczy. Rozkiad
jazdy uwzglednial jeszcze na te] relacji po-
ciag osobowo-towarowy w obydwie strony,
jadacy na tym odcinku w jedna 431 minut
(7h11), a w druga 500 minut (8h20).

Natomiast na odcinku Teczew — Gdarsk
w 1860 roku i nastepnych jezdzity cztery pa-
Iy pociagbw osobowych, w tym dwie pary
lokalnych. Pociag osobowy ranny do Gdan-
ska odjezdzal z Tczewa o 6:34 (jechal 102
min., obecnie zwykly osobowy 35 min.),
wieczorny — wyjezdzajacy o 18:38 byl duzo
szybszy, bowiem do Gdariska przyjezdzal po
54 min. Natomiast pociagi z Gdanska do
Tczewa w obydwie strony pokonywaly ten
sam odcinek w jednakowym czasie 61 min.
Jedynie popoludniowy z Cdanska (godz.
15:04) do Tezewa (16:20) jechal nieco diu-
zej, bo 76 min. Nalezy pamietad, ze ruch ko-

Rozklad jazdy pociagow pasazerskich

z Warszawy do Gdanska (Danzig)

- fragment Bydgoszcz - Gdansk, wazny na rok 1922,
KoniecznoSc zmiany czola pociggu w Tczewie
skutkowala okolo godrinnym postojem na tej stagji.

ze rhiordw Grzegorza Nycza
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Wybudowany krotko przed 1858 rokiem

budynek tczewskiego dworca osohowe go

nalezal do najwiekszych w Prusach i na Pomorzu.

Byl to duiy gmach z i6ltej cegly stanowiacy

prawdziwy wzor architektury dziewietnastego wieku. Te | - :

pocztéwki z okolo 1920 roku ze zbioréw Sekcji Historii EHEN - FIRAETE § T T T8 W1 e
Miasta Miejskiej Biblioteki Publicznej w Tczewie, e
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v .. prawdziwy wzor architektury dziewiet-
nastego wieku, utwor z samego zefaza j krysz-
tafu. (...) Najpierw wchodzisz do salj z trzech
stron wylozonegl zwierciadiami; z cawartej
ogromna szklana sciana przedziela ja od dru-
giej safi polkolistej: ta cafa jest ulana ze szkfa
oprawionego w sie¢ zelaznych stupkow, wiot-
kich i powiklanych, jakby galazki rozfozystych
drzew. Kierunek budowy tak zwrdcony, iz
gdziekolwiek staniesz, na wskro$ wszystkich
scian, jak przez okno widzisz caly most. Roz-
gosciwszy sie na Karmazynowej otomance,

lejowy odbywal sie po jednym torze, a roz-
bieznosci czasu przejazcu w obie strony byty
uzaleznione od zorganizowania ,mijanek”.
Od 1896 roku trzy razy w tygodniu przez
Tezew kursowat ,Nord Express” relacji Paryz —
Berlin — Tczew — Wierzbowo - Petersburg.
Ekspres ten poczatkowo skladal sie z trzyosio-
wego wagonu bagazowego i dwbch wagondw
sypialnych, p6zniej dodano jeszcze jeden wa-
gon restauracyjny. Ekspres kursowat do wybu-
chu | wojny Swiatowe|, nastepnie wznowiono
jego kursowanie po 1926 roku, ale z wylacze-

kazalismy podac podwieczorek...”

Bahnbol Dirschau.

o) = bonskd Farc iy Berim

niem terendw Zwiazku Radzieckiego. Plan
i usyluowanie :
pierwotnego 1 ..ﬁ, : .-__un....h_:_ N E
B!JBUWLE | | | budynlas s .
Nierozerwalnie stacja kolejowa Tczew la- dworca '!-_;‘,',-I 2 ,
czy dworzec osobowy z mostami wybudowa- tezewskiego L AR RS .

. . . ] A e e ad
nymiw 1857 i 1891 roku. Starszy byl kolejo- ‘n:ﬁ?;:: ey 7 i _
wo-drogowy. Po wybudowaniu nowego kole- s tnial T v
jowego, pelni do dzi§ funkcje drogowego. do marca
Budowa mostéw, jak i s dworca po- 13¢5 Toul,

. jak i samego dworca po kiedy to ulegl REy s
prizedzona byla ogromnym przedsiewzie- ek e T
ciem, jakim byla melioracja Wisty na odcinku podczas
52,5 km od Gdanska do Gniewu za niebaga- s
telna wowezas kwote 1,5 miliondw talaréw. Istniejacy do
W tym celu powstaly w Tczewie dwie komi- dzi§ dworzec
sje do zrealizowania tego przedsiewziecia, co m;m
miato pozytywne skutki dla calego systemu po wojnie #2457
drogowo-wodnego Tezewa i Zufaw. Linia ko- w miejscu
lejowa z Bydgoszczy do Krélewca przez SRy Sy

i 3 towarowey.
Tczew z odgalezieniem do Cdariska na po- o e
czatku nie posiadala zadnych duzych obiek- g Bauwesen”,
6w kolejowych. Budynek dworca osobowe- Jahrgang Xit
go, ktéry nalezat do najwiekszych w Prusach e
| na Pomorzu, zostal wybudowany dopiero Sekeji Historii 3
krotko przed 1858 rokiem. Byl to duzy Miasta
gmach z z6ltej cegly, ktory opisala Jadwiga ;:Efﬂgﬂ Ilﬁ
tuszczewska (Deotyma), kﬂrz?'stajqca z tego Publicznej 5]
dworca podczas swoje] podrézy do Gdanska: w Tczewie e

i
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Wraz z wybuchem Il wojny Swiatowej, 1 wrzesnia 1939 roku
' rx  RE : polscy saperzy wysadzili kilka przesel obu mostow,
T K. ng Bt ; _ i - w tym po dwa od strony Tczewa, nad nurtem Wisly.
) J#‘i‘mm (o amea-y Bl ' ' et w200 ‘_{' Wybuchy i stan po wybuchach przedstawiony jest na licznych,
niemieckich pocztowkach, jako barbarzynstwo Polakow
nad arcydzielami architektury.

Ir;u-::wwr;; pocztowki ze ;bmrﬁw fana Kofodzieja
ponizef [ po prawe| pocztowki ze zbiorow Wilodzimierza Grabowskiego

Niemcy rychlo przystapili do prmwmryunel mlhudmrqﬂ mostu kolejowego, dzigki czemu ruch kolejowy znst::l
wznowiony juz 18.10.1939 roku. W marcu 1945 roku wycofujace sie wojska niemieckie juz bez propagandy
dokonaly ostatecznego dziela zniszczenia. Prowizoryczna odbudowa mostu po wojnie trwala do 23.12.1947 roku.

W rezultacie po wspanialych konstrukgjach stalowych nie pozostal élad, gdyi odbudowany most ma juz inny wyglad.
Na pocrtéwkach moment wznowienia ruchu kolejowego w dniu 18.10.1939 roku.

powyzef panorama utworzona z pocztowek ze zhiorow Adama Blocha | Wiodzimierza Grabowskiego.
po lewe] poczidwka ze zbiordw ferzego Pawlowskiego  ponize] pocztowka ze zhiorow Wilodzimierza Grabowskiego
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Stacja Tezew
zbombardowana
przez Niemcow

1 wrzegnia 1939 roku.

W tle widacé wysadzone
przez polskich saperow
mosty. Ponizej zniszczona

hala wachlarrowa.

fot. ze zhiorow
Sekcji Historii Miasta
Miejskiej Biblioteki
Publicznej w Tczewie,

Dworzec ten istnial do marca 1945 roku,
kKiedy to ulegl zniszczeniu podczas dziatan
militarnych. Po wojnie zbudowano nowy
obiekt na miejscu dawnej stacji towarowej,
ktéry stuzy do dzisiaj jako osobowy. Po od-
daniu drugiego toru linii Pita — Chojnice —
Tezew w 1873 roku nastapita gwaltowna
rozbudowa stacji | miasta, jak i obiektéw ko-
lejowych. W latach 1880-+90 powstal budy-
nek polozony przy obecnej ul. 1 Maja 15a,
bedacy poczekalnia IV klasy. Budynek ten
w 1909 roku podwyzszono, natomiast
w okresie miedzywojennym zostal przediu-
zony i pefnit funkcje administracyjne.
Wzniesiono takze, przylegly do poprzednie-
go, budynek poczty dworcowej. Z tego
okresu pochodzi tez budynek przy obecnej
ul. Kolejowej 1 i parowozownia wachlarzo-
wa z 1890 roku, obecnie petniaca role ma-
gazynu.

Poczatkowo zabudowania stacji Tczew
skfadaly sie z dwéch gléwnych czesci: dwor-
ca osobowego z peronami i budynkiem sta-
cyjnym, pofozonym w poblizu mostu przez
Wisle (prostopadle do nurtu rzeki) oraz
obiektéw obslugi ruchu towarowego, polo-
zonych po stronie poludniowo-zachodniej.
Okolo roku 1900 nastapita znaczna rozbu-
dowa stacji z jednoczesnym zwigkszeniem
obszaru oraz wydzieleniem stacji towarowej.
Stacja ta powstala na terenie, gdzie obecnie
znajduje sie stacja osobowa. W tym czasie

KOLEJE MALE | DUZE 1/2005

powstaly tez duze magazyny, polozone po
zachodnie] stronie stacji towrowej. Obok pa-
Jak przed wojng, bezpoérednie pociagi z Berlina do Krolewca, wedlug rozkladu jazdy wainego od 01.11.1943 roku,
kierowaly sie bezposrednio z Pily przez Chojnice do Tezewa.

50 Beoerlin=Schneidemiihl-Bromberg-Thorn-Afllensteln-Korschen
und Marienburg (Westpri=Honlgsberq iPri=Insterburg=-

rowozowni powstaly wéwczas warsztaty na-
prawcze, ktére datuje sie na rok 1898,

ze zhiorow Grzegorza Nycza

Eydiir = Wirbetten —Wilnar
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ZAJACZKOWO TCZEWSKIE

Dalsza rozbudowa stacji Tczew miala bez-
posredni zwiazek z powstaniem duzej stacji
towarowej na poéinocny zachéd od miasta,
z lewej strony linii kolejowej Tczew — Gdarisk.

Decyzje o je] budowie rzad pruski podjal
w latach 90. XIX w. Wojna 1914 roku tylko
przy$pieszyla zamierzona inwestycje. Na taka
decyzje wplynely potizeby zaopatrzeniowe
| przemieszczania duzej ilosci wojsk.

Stacja towarowa Zajaczkowo Tczewskie,
zwana wowczas Liebenhof, zostala zaplano-
wana jako stacja rozrzadowa z trzema gru-
pami torow, goérka rozrzadowa, parowozow-
nia wraz z obrotnicami, budynkami stuzbo-
wymi. Projekt przewidywal dwa wiadukty
drogowe nad torami w ciagu istniejacych
drég publicznych, sie¢ facznic kolejowych.
(Tczew — Zajaczkowo, Goérki — Zajaczkowo
oraz Suchostrzygl — Zajaczkowo).

Stacja Zajaczkowo zlokalizowana zostala
na podmoklych i bagnistych terenach rozpo-
czynajacych sie tutaj Zulaw Wislanych. Wy-
magalo to opracowania szczegélowo planu
uporzadkowania gospodarki wodnej. Zapro-
jektowano odpowiednia sie¢ rowbw meliora-
cyjnych, osuszajacych teren przyszlej stacji
oraz przepusty pod terenem stacji, usytuowa-
ne w poprzek do jej osi podiuznej. W cen-
trum stacji znajdowat sie staw, ktéry zasypa-
no, a ktérego Slady sa widoczne do dzis.

Wykup ziemi pod budowe stacji trwal od
momentu rozpoczecia budowy do 1916 ro-
ku. Jeszcze w lipcu 1911 roku za 76 118 ma-
rek wykupiono 455 ha. gruntéw. Réwnocze-
snie trwala rozbudowa stacji Suchostrzygi,
potozonej na zachéd od stacji Tezew. Stacja
ta miata by¢ zapleczem dla firm budowla-
nych z Berlina. Wiosna 1913 roku rozpocze-
to niwelowac teren za pomoca ogromnego
bagiera, a do przewozu ziemi zatrudniano
konie oraz parowozy ciagnace ,lorki”. Budo-
wa samej stacji Zajaczkowo Tczewskie pro-

34

Hektryfikacja na stagji
Tezew i urocryste
, | olwarcie w 1985

Miejskiej Biblioteki
Publicznej w Tezewie,

wadzona byla stopniowo,
poczatkowo miala 4, zaraz
potem 5 toréw, ktére stuzyly
jako tory do transportu mate-
rialéw oraz jako zaplecze bu-
dowlane. Po 1914 roku do
budowy zatrudniani byli tak-
ze jeficy wojenni. Jednymi
z pierwszych obiektéw wy-
budowanych na tej stacji by-
ty przepusty i instalacje wod-
no-kanalizacyjne.

zelekt wanej linii i

Ty Ml W 1910 roku w Zajaczko-

o : wie zbudowano parowozow-
. ze zhiordw :

Sekeji Historii Miasta  Ni€. Poczatkowo gléwna pa-

rowozownia byla w Tczewie,
a la zajaczkowska przezna-
czona byla dla maszyn beda-
cych pod para. Takze w 1910 roku powstata
rampa przeladunkowa, ktéra w zwiazku
z prowadzonymi w latach 1910+ 13 manew-
rami wojskowymi poczatkowo stuzyta celom
wojskowym. Od 1915 roku stuzyta celom cy-
wilnym i jako staly zadaszony obiekt stuzyia
przefadunkom przesylek ekspresowych, ba-
gazrowych oraz poczty. Pobudowanie stacji
na bardzo stabych gruntach powodowalo du-
zo probleméw przy utrzymaniu torow,
o czym Swiadczyl fakt, ze w dniu 17 maja
1917 roku alarmowano dyrekcje o zapada-
niu sie tordbw przy przeladowni. Podobne
klopoty miala firma ,Wilke i Syn”, stawiajaca
budynki stacyjne i nastawnie. Obiekty te
wzniesiono na palach wbitych w grzaski
grunt. W latach 1910+11 po wybudowaniu
lacznicy Tczew — Zajaczkowo oraz nasypu dla
toru ,krélewieckiego” i wiaduktu dla tego to-
ru nad linia do Gdarska,

T T Tt

15 i

=

lJ-".'
|l P
! I1 'ﬁ U!E J

DN LR o
— T

Wspolczesny widok na most od strony stacji.
Po dawnych neogotyckich portalach i unikalnej
konstrukcji nie ma juz sladu. Do dnia dzisiejszego
zachowaly sie jedynie trzy przesla najstarszego,
obecnie drogowego mostu z 1857 roku. 14.10.2005 r.

fot, Andrzej Wilk

(1913). Przemieszczono ez ogromne masy
ziemi, zniwelowano obszary okolomiejskie
pod tereny kolejowe. Przesunieto w tym celu
nawet fozysko tzw. ,Kanatu Miejskiego” jesz-
cze Sredniowieczej proweniencji cieku wod-
nego, tak aby mogl powsta¢ dworzec towaro-
wy. Zniwelowano tez wiele umocnien, tzw.
Lszancdw szwedzkich” oraz wezesnosrednio-
wieczne grodzisko pruskie ,Zamajte”, jak
| wybudowano wiele waléw pod przyczofki
kolejowo-mostowe, niszczac nadwislanski te-
ren réwninno-bagienny zwany ,Podlicami”.
W 1915 roku z Zajaczkowa Tczewskiego
pociagi jeszcze nie wyjezdzaly. Wyjatek sta-
nowif okres | wojny Swiatowej, kiedy z powo-
du wejscia Rosjan na teren Prus Wschodnich

w roku 1917 przelozono
owe tory w inne miejsce.

Wraz z budowa stagji
rozrzacdowej w Zajaczko-
wie zaszla potrzeba wy-
budowania facznic, ktére
usprawnityby ruch, od-
ciazyly stacje Tczew
I w spos6b bezkolizyjny
umozliwityby krzyzowa-
nie sie poszczegdlnych
kierunkéw linii  kolejo-
wych. tacznic zbudowa-
no kilka. Pierwsza byla
lacznica Gérki (od strony
Bydgoszczy) — Zajaczko-
wo [czewskie (1907),
druga Tczew — Zajaczko-
wo Tczewskie (1910),
trzecia Suchostrzygi (od
strony Chojnic) — Zajacz-
kowo Tczewskie (1912),
a czwarta Malinowo -
Zajaczkowo Tczewskie

Schemat tczewskiego wezla
7 rarnacronymi posterunkami
i lacznicami.
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uruchamiano pociagi ewakuacyjne. W czasie
budowy kursowaly na zasadach ruchu ma-
newrowego wylacznie pociagi robocze, po-
niewaz nie bylo na tej stagji zadnych zabez-
pieczeri ruchu kolejowego. W 1917 roku
obiekty posiadaly juz instalacje elektryczna,
telegraficzna, wodno-kanalizacyjna. Od tego
samego roku nastawnie wyposazono w me-
chaniczne urzadzenia zabezpieczajace. Pra-
cujaca juz wtedy gorke rozrzadowa w poi-
niejszych latach wyposazono w zegar z wy-
szczegblniona numeracja toréw. Za pomoca
przyciskbw w nastawni sterowano zegarem
tak, by w czasie rozrzadu wskazywat tor, na
ktéry wagon byl przeznaczony. Zegar ten ist-
niaf jeszcze w latach 1945+47. W tym czasie
stosowano juz rowniez telegraficzne zapowia-
danie pociagéw alfabetem Morse’a. Z dniem
21 lutego 1917 roku stacja Zajaczkowo
Tezewskie osiagnela sprawnos¢ techniczna,
rozpoczynajac prace w pelnym zakresie.

OKRES POLSKI

W okresie miedzywojennym tczewski we-
zel kolejowy nalezal do najwiekszych w kra-
ju. W dodatku byl strategicznie polaczony,
niejako wcisniety pomiedzy teren Wolnego
Miasta Gdariska, Polske a Prusy Wschodnie,
| przejmowal caly ruch tranzytowy z Berlina
do Krélewca (Kénigsberg). Przez caly okres
miedzywojenny na kolei zatrudnionych byto
ponad 1000 pracownikéw, co stanowito az
okoto 30% ogdlu zatrudnionych w gospo-
darce tczewiakow.

Juz w pierwszych dniach Il wojny Swiato-
wej zniszczone zostaly mosty kolejowo-drog-
owe oraz dworzec, co utrudnifo jego normal-
ne funkcjonowanie. W trakcie i po wojnie
caly wezel zostal wyremonotowany. Odbu-
dowano mosty i dworzec, przy czym dwo-
rzec osohowy po wojnie przeniesiono w in-
ne miejsce, na péinocny zachéd od ,starego
dworca”, na miejsce po bylym dworcu towa-
rowym. Pomimo zniszczenn wojennych
w czasach PRL-u PKP zatrudnialy facznie
12+13 tys. pracownikéw, w tym do obslugi
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tczewskiego wezla, podobnie jak przed woj-
na, prawie 30% ogblu zatrudnionych miesz-
karicbw miasta. Stacja Tczew i Zajaczkowo
Tczewskie stanowily ogromne zaplecze logi-
styczne dla zespolu portowego Trojmiasta.
W ostatnich latach trwa ciagla restruktury-
zacja PKP. Na terenie tczewskiego wezta po-
wstalo kilka prywatnych spélek. Liczba za-
trudnionych na kolei spadia znacznie. | cho-
ciaz kolejowy wezel tczewski ma swoje lata
Swietnosci juz poza soba, to nadal jest jed-
nym z najwiekszych pracodawcoéw w Tcze-

TCZEW

wie, a sam wezel kolejowy razem z Tr6jmia-
stem naleza wciaz do najwiekszych w kraju.
Nie bez powodu Tczew byl i jest ,grodem
kolejarzy “.

Autor dziekuje p. Ewie Zywieckie] za udo-
stepnienie zdjed¢ z kolekeji Tomasza Spion-
ka w zZbiorach Sekcji Historii Miasta Miej-
skie] Biblioteki Publicznej w Tczewie.

Zrodio: 100 lat kolel gdanskie]”, Gdansk
1997,

Leszek Muszczyrisk

Czy w Tczewie powstanie

nowe centrum komunikacyjne?

30 i 31 stycznia 2006 roku odbyla sie
w Tczewskim Centrum Kultury konferencja
pod patronatem miejscowego magistratu
| gdanskiego oddzialu Towarzystwa Urbani-
stow Polskich na temat planu zagospodaro-
wania terendbw pokolejowych wokét
tczewskiego dworca kolejowego.

Samorzadowcy, architekci, inzynierowie
komunikacji, urbanisci prezentowali rézne
krajowe i zagraniczne rozwiazania w lej
dziedzinie. Wygloszono referaty, ktérych
konkluzje mozna strescié w dwéch sto-
wach: renesans kolei jako szybkiego Srodka
komunikacji oraz popularyzacja idei part-
nerstwa publiczno-prywatnego jako forma
finansowania przebudowy polskich dwor-
cow. Wobec zakoriczenia konkursu na kon-
cepcje zagospodarowania terenéw woko-
fokolejowych, na konferencji przedstawio-
no takze trzy rézne projekty przebudowy
terendw przydworcowych tczewskiego we-
zla PKP.

Inwestycja ma powstac z udzialem pie-
niedzy unijnych. Cho¢ nie wiadomo jesz-
cze, ile bedzie to kosztowaé, do realizacji
tych planéw powinno dojs¢ szybko. Aktual-
nie teren przed dworcem PKP i przylegaja-
cych do niego ulic Pomorskiej i Gdanskie]
jest chaotycznie zabudowany i coraz bar-
dziej ciasny. W poblizu dworca znajduja sie
dawne XIX-wieczne magazyny oraz za-
chwaszczone dziatki. Niedawno ohszar ten
nalezat jeszcze do PKP ktéry za zobowiaza-
nia diuzne zostal przekazany miastu.

Parowaz TKh-5699, &
ormaczony jako
TKh49-11,
jako pomnik - symbol
kolejarskiego
charakteru miasta BB,
przy peronie 1
stacji Tezew.
12.08.2004 r.

fot. Filip Bebenow |

Wedltug dwéch z koncepcji w budynku
starego magazynu ma powsta¢ miedzy in-
nymi nowy dworzec PKS. Wizja tych kon-
cepcji oparta jest na stworzeniu osiedla
przydworcowego wokol starej wiezy ci-
snien, jako jednego z najbardziej charakte-
rystycznych miejsc okolicy dworca kolejo-
wego. Zaplanowano tez wykorzystanie sa-
mej wiezy cisnie jako centrum widokowe-
go. Ponadto nowoczesne budynki miesz-
kalne bylyby wkomponowane w stara za-
budowe dawnych jeszcze XIX-wiecznych
doméw kolejarzy. Ciekawym elementem
trizeciej koncepcji jest umieszczenie na tle
zaprojektowane] przeszklonej konstrukgji,
laczace| budynki dworca autobusowego
z kolejowym, starej lokomotywy, jako sym-
bolu kolejarskiego charakteru miasta. Po-
mnik ten stoi obecnie w okolicy 1 peronu,
pomiedzy budynkiem dworca a poczta.

Czy i ktéra z koncepcji zostanie zrealizo-
wana zalezy od pienigdzy inwestorow,
a przede wszystkim od urzednikéw zabie-
gajacych o unijne dofinansowanie. Szansa
jest, bo fundusze europejskie promuja takie
inicjatywy. Wiele podobnych projektow re-
alizuje sie juz, jak np. w Krakowie, podob-
nie rewitalizowano wezesniej gdanski dwo-
rzec kolejowy, w Kkolejce stoja Warszawa,
Lédz i szereg mniejszych stacji kolejowych.
Zatem ratujmy to, co jeszcze da sie urato-
waé, nim zniknie bezpowrotnie z krajobra-
zu wielu miast.

Leszek Muszczynski
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