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Tczew jest obecnie duzym weztem
kolejowym. Wraz ze stacjg Zajgczko-
wo Tczewskie tworzy skomplikowany
uktad torowy, umozliwiajgcy przede
wszystkim obstuge ruchu towarowe-
go, zwigzanego z funkcjonowaniem
portow Gdariska i Gdyni. W biezgcym
roku mija 150 lat od doprowadzenia
tutaj pierwszej linii kolejowej. Tczew
byt i nadal jest nazywany ,miastem
kolejarzy”, gdyz ta grupa zawodowa,
liczaca jeszcze niedawno 12000
0s6b, ksztattowata w znacznym stop-
niu rozwoj miasta i regionu. Przypada-
jaca rocznica i kolejarskie tradycje mia-
sta nakazujg, chociaz w duzym skro-
cie i uproszczeniu, przedstawi¢ gene-
ze i rozwdj tczewskiego wezta kolejo-
wego.

Na winiecie: panorama Sstacji od strony
mostow. Wg pocztowki ze zb. T. Butryma
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Gdy projektowano pierwsze linie kolejowe,
Tczew znalazt sie na trasie Kolei Wschod-
niej Berlin - Krolewiec (por. SK 3/2000
oraz 5, 7 i 11/01) Prace budowlane na
odcinku Bydgoszcz - Tczew rozpoczegto
w 1851 roku. Juz 19.07.1952 roku miesz-
karicy Tczewa mogli po raz pierwszy ogla-
da¢ prawdziwy pocigg ztozony z parowozu
i kilku wagonow. Jednak oficjalne otwarcie
odcinka Bydgoszcz - Tczew nastgpito
w obecnosci kréla pruskiego, w dniu
6.08.1852 roku. W tym samym dniu odda-
no do uzytku takze odcinek Tczew -
Gdarnisk. Ciekawostkg jest to, ze linia kolejo-
wa do Gdarniska wecale nie byta przedtuze-
niem kolei z Bydgoszczy, lecz osobng linia,
majgcg poczatek wiasnie w Tczewie. Kolej
Wschodnia skierowana byta na Malbork,
Elblag i Krélewiec, lecz otwarcie odcinka do
Malborka byto mozliwe dopiero 12.10.1857
roku, po zakoriczeniu budowy mostéw na
Wisle i Nogacie. Zatem od 1857 roku moz-
na mowié o stacji w Tczewie jako o weZle
kolejowym. Na zniwelowanym wzgdrzu Za-
majte, nieopodal wislanego brzegu zbudo-
wano okazaty i piekny budynek dworcowy
z z6ttej, wypalanej nieopodal cegty. Pisano
wowczas, ze miasto ocknetfo sie z pro-
wincjonalnej zadumy i zaczeto oddychac
Europa, gdy na nowych peronach
/ w poczekalniach zaczat rozbrzmiewac
réznojezyczny gwar. Z pewnoscig byta to
prawda, gdyz magistrale kolejowa Berlin -
Krélewiec uwazano wowczas za jedng
z najwazniejszych linii kolejowych na konty-
nencie.

Poczatkowo dochodzace tu linie kolejo-
we byty jednotorowe, cho¢ budowniczowie
przewidujgc ich rozwdj przygotowali podto-

zet kolejowy

-

Bahnhofs-Panvrama

rze od razu pod dwa tory. W 1875 roku do
Tczewa doprowadzono kolejna linig - skrot
berlinskiej magistrali przez Chojnice (z omi-
nieciem Bydgoszczy). W roku 1876 byta to
juz linia dwutorowa. Drugi tor zyskaty takze
odcinki do Malborka i Gdariska (1873,
1875-76) . Zbudowano lokomotywownie
z charakterystycznymi kolistymi halami.
Mozna powiedzie¢, ze witadnie w ten spo-
séb pod koniec XIX wieku zostat uksztatto-
wany zasadniczy uktad linii kolejowych
w obrebie Tczewa. Stacja w Tczewie miata
zatem poczatkowo dwie gtéwne czgsci:
dworzec osobowy z peronami i budynkiem
dworcowym potozonymi w poblizu mostu
przez rzeke Wiste, prostopadle do jej nurtu,
oraz czes¢ towarowa usytuowang po stro-
nie potudniowo-wschodniej stacji, wzdtuz
toru bydgoskiego.

Dalszy rozwdj tczewskiego wezta kole-
jowego przypada na poczatek XX wieku.
Miedzy innymi odbywajace sie wielkie ma-
newry wojskowe pruskiej armii spowodo-
waly, ze istniejaca stacja nie byta w stanie
sprosta¢ zadaniom zwigzanym z przetadun-
kami i formowaniem pociggdw wojsko-
wych. Nie pomogta nawet dobudowa gru-
py towarowej, ktéra powstata przy torach
prowadzgcych w kierunku Gdarska
(w miejscu, gdzie dzisiaj znajduje sig stacja
osobowa). Zapadta wowczas decyzja
o budowie nowej, duzej stacji towarowej na
tgkach i mokradtach usytuowanych na pot-
nocny zachdéd od Tczewa. Przyja¢ mozna,
ze od 1910 roku ruszyta budowa stacji Za-
jgczkowo Tczewskie. W ciggu niespetna
10 lat powstat uktad tacznic i grup toro-
wych umozliwiajagcy niemal catkowite prze-
niesienie ruchu towarowego na nowag
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stacje. Stacja Suchostrzygi i posterunek od-
gatezny Malinowo ,zwigzaty” Zajgczkowo
z linig chojnicka juz w 1912 i 1913 roku. Tor
zwany krolewieckim” umozliwiat wytgcze-
nie ruchu towarowego tuz za mostem na
WiSle i skierowanie go bezposrednio na
grupe toréw przyjazdowych stacji w Zajgcz-
kowie.

Budowa stacji towarowe] Zajaczkowo
Tczewskie przebiegata z niematymi pertur-
bacjami. Ciggle brakowato pieniedzy na in-
westycje, a wyjatkowo trudne warunki
gruntowo-wodne nie sprzyjaty realizacji
robét. Tempo prac wzrosto w 1914 roku
w zwigzku z trwajgca wojna i koniecznoécig
przemieszczania jeszcze wigkszych ilosci
wojska. Byto to jednak krétkotrwate przy-
spieszenie realizacji tej inwestycji. Bardzo
dtugo prowadzono tylko ruch pociagéw go-
spodarczych i grup manewrowych. Dopie-
ro rok 1917 uwaza sie za date osiggniecia
petnej zdolnosci eksploatacyjnej na stacji
w Zajgczkowie Tczewskim. Uruchomiono
wowczas urzadzenia zabezpieczenia ruchu
kolejowego i nastawnie oraz zbudowano
jednotorowag tgcznice Gorki - Zajaczkowo,
ktéra potaczyta dwutorowsg juz wéwczas li-
nie bydgoska (drugi tor utozono w 1911
roku) ze stacja Zajaczkowo z ominigciem
Tczewa.

Stacja Zajaczkowo Tczewskie zostata
zaplanowana jako stacja rozrzgdowa z trze-
ma grupami torow, goérka rozrzadows, pa-
rowozownig posiadajaca dwie hale wachla-
rzowe z obrotnicami, budynkami stuzbowy-
mi i catg infrastrukturg naziemna i pod-
ziemna.

W 1920 roku Tczew stat sie polskim
miastem lezacym na tranzytowej trasie
stynnego niemieckiego .korytarza” w bez-
posrednim sagsiedztwie terenéw naleza-
cych do Wolnego Miasta Gdariska. Byt
weztem kolejowym o jeszcze wiekszym
znaczeniu niz dotychczas, gdyz petnit row-
niez funkcje stacji granicznej prowadzacej
nad polskie Wybrzeze i stacji tranzytowej
przez tereny polskie na obszar Prus
Wschodnich. Do czasu wybudowania Gdy-

Chojnice
«

Bydgoszcz

Schemat Tczewskiego wezta kolejowego pod
koniec XIX wieku. Rys. L. Lewiriski

N

Przedwojenny dworzec w Tezewie. Widok strony ,bydgoskiej”. W tle charakterystyczna syil-

wetka mostow na Wisle.

ni byt takze portowa stacjg przetadunkowa
dla eksportu polskiego wegla. Uktad linii
kolejowych w rejonie wezta sprzyjat komu-
nikacji tranzytowej w relacjach Berlin -
Chojnice - Tczew - Malbork - Krélewiec
oraz Gdarsk - Tczew - Malbork - Krolewiec
i odwrotnie. Pociggi towarowe w relacji
Gdarisk - Bydgoszcz réwniez nie miaty pro-
blemdéw z przejazdem przez tczewski
wezet za sprawa tacznicy Gorki - Zajgczko-
wo. Najwieksze ktopoty sprawiata komuni-
kacja pasazerska w relacji Bydgoszcz -
Gdarisk. Na stacji w Tczewie pociggi takie
zmieniaty czoto, a przestawianie sktadu
z tzw. ,bydgoskiej” strony dworca na stro-
ne ,gdariskg” odbywato sie poprzez wy-
cigganie sktadu pociggu na most wislany
(ich hamowanie na moscie byto zresztg
przyczyng uszkodzen przyczétka od strony
stacji) . Dla usprawnienia ruchu i skrécenia
czasu nastgpstwa pociggdéw na dtugim
szlaku Zajgczkowo - Pszczotki w 1920
roku wybudowano posterunek odstepowy
ZTD.

Przedwojenny dworzec w Tczewie. Widok strony ,gdariskiej”.

Chociaz wielkie inwestycje realizowane
w Il Rzeczypospolitej (port w Gdyni, magi-
strala weglowa) omijaty Tczew, to jednak
w roku 1928 przystgpiono do budowy dru-
giego toru na tacznicy Gorki - Zajaczkowo
i zmodernizowano uktad torowy w rejonie
ZTB stacji Zajaczkowo Tczewskie. Roboty te
zostaty niejako wymuszone ztym stanem
technicznym nawierzchni torowej, ktéra
zwtaszcza na torze tgcznicy prowadzace;j
z Gorek zaczeta sie zapadaé¢ w gliniasty
grunt podtorza, powodujgc konieczno$é za-
mknigcia toru dla ruchu i przeprowadzania
pociggdw towarowych przez Tczew.

Druga wojna $wiatowa uczynita olbrzy-
mie szkody w infrastrukturze kolejowej we-
zta tczewskiego. Najbardziej ucierpiaty
obiekty strategiczne: mosty i wiadukty oraz
parowozownie i dworzec. Najpierw stato sig
to w 1939 roku, bo przeciez tak naprawde
wtasnie tutaj - przy tczewskim moscie - roz-
poczeta sig ta wojna. Po raz drugi zniszczen
dokonat wycofujacy sie okupant. W 1945
roku piekny budynek dworcowy przestat ist-
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Schemat obecnego uktadu torowego tczewskiego wezta kolejowego. Liczby w obrebie du- Schemat tczewskiego wezta kolejowego w [

zych grup torowych oznaczajg ilos¢ toréw w danej grupie; rok przy torze (grupie torowej, okresie miedzywojennym (po powstaniu Pari- |

obiekcie) oznacza date przekazania go do eksploatacyi. Rys. L. Lewiriski stwa Polskiego i Wolnego Miasta Gdarisk).
Rys. L. Lewiriski
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Odbudowa zniszczonej infrastruktury z2
trwata wiele lat. W zwigzku ze zmiang gra-
nic panstwa, a zatem i zmianami kierunkéw o2
w przewozach kolejowych, postanowiono lioh}
catkowicie przebudowac stacje w Tczewie. da
Nowag stacje ukierunkowano na obstuge ste
dwdch zasadniczych relacji: Bydgoszcez - Y&
Gdarnisk i Malbork - Gdarisk. W 1949 roku ga
oddano do uzytku nowy dworzec, potaczo- it
ny z peronami nadziemnym pasazem. Mia- il
fo to by¢ rewelacyjnie korzystne rozwigza- %
£ ; : i ‘ : iy nie architektoniczne. Lata eksploatacji zwe- Z
Lokomotywownia w Zajaczkowie Tczewskim. Wachlarzowa szopa i obrotnica do dzisiaj ryfikowaty ten poglad i tym, ktdérzy bywali [1
stuzg pojazdom trakcyjnym. Fot. B. Jedrzejewski na dworcu w Tczewie, w pamigci najbar-
— dziej pozostaty przeciagi i mato urozmaico-
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do i z portdw Trojmiasta wrecz wymusity
rozbudowe stacji. W 1964 roku powstaty
nowe grupy torowe w rejonie ZTC z gorkag
rozrzgdowa, a wybudowana nastawnia -
z przekaznikowymi urzgdzeniami srk -
usprawnita prace tej czesci stacji.

Kolejne wielkie przedsiewziecie to elek-
tryfikacja tczewskiego wezta kolejowego.
W roku 1968 trakcja elektryczna dotarta do
Tczewa, jak niegdys pierwsza linia kolejowa,
od strony Bydgoszczy. Rok pdzniej ,pod
pradem” byta juz cata stacja, a elektryfika-
cje kontynuowano w kierunku Gdanska. Ze-
lektryfikowano tez tacznice z Gérek. Bez sie- :
ci trakcyjnej pozostata linia w kierunku Choj- ; S
nic i powigzane z nig tacznice. Program ‘
elektryfikacji zaktadat, ze tutaj réwniez zosta-
nie rozpigta sie¢ trakcyjna, lecz prac takich
nie wykonano. Elektryfikacja kierunku do

L

Malborka zakoriczyta sie w 1983 roku. Rejon ZT11 stacji Zajagczkowo Tczewskie. Widok z gorki rozrzgdowej na grupe 24 toréw w
Ostatnig znaczaca inwestycja byta bu- kjerunku rejonu ZTA. Fot. B. Jedrzejewski

dowa w latach 1983-88 hali napraw wa-

gondéw w wagonowni Zajaczkowo Tczew- s

skie, modernizacja lokomotywowni na tej ] |
stacji i wydtuzenie pasazu na dworcu 0so-
bowym, potaczone z modernizacja dworca,
ktére ukonczono w lutym 2000 roku. Nie-
stety stacja Zajaczkowo Tczewskie nie zo- 4 e
stata zmodernizowana w ramach programu - -
| przebudowy gtéwnych stacji rozrzgdowych & - /
Polski. Nadal podczas rozrzadu stosuje sie
ptozowanie wagondw, czyli system rodem
z XIX.
Do Tczewa warto zajechac: popatrze¢
; na mosty na Wiéle, uktad torowy linii kole-
jowych i tacznic z licznymi wiaduktami,
, dawne parowozownie, a przy okazji skorzy-
sta¢ z ustug dworcowego bufetu, gdzie za-
wsze mozna zje$¢ np. smaczne, $wieze ro-
i galiki. Coz, gdziez indziej, jak nie tam powin-
ni o nas zadba¢ Tczewiacy? W koricu to
A .miasto kolejarzy”. Wezet tczewski to splot wielu linii kolejowych i tacznic. Widok posterunku odgateZznego
L i Suchostrzygl. W prawo, w kierunku Tczewa, biegna tory linii chojnickiej. W kierunku lewym
: Zrodta: odgatezia sig tor do Zajgczkowa. Na nasypie, nad torami ,Ostbahnu’, dwutorowa facznica
i [1] Hardt R.: Geneza i rozwdj tczewskiego  Gorki - Zajaczkowo, a na niej pociag towarowy z préznymi weglarkami zmierzajacy na Slask.
: wezta kolejowego, w: Tczewski Maga- Fot. B. Jedrzejewski
zyn Regionalny - kwartalnik, nr 1/2002
[2] Janicki Z.: Powstanie, rozwoj i obecna
3 praca przewozowa wezta tczewskiego,
Praca dyplomowa; Zaoczne Technikum
5 MK, Bydgoszcz 1980
[3] Koziarski S., Lijewski T.: Rozwdj sieci ko-
lejowej w Polsce, Warszawa 1995
[4] Praca zbiorowa: 75 lat Pétnocnego
; Okregu Kolei Panstwowych, PDOKP
Gdanisk 1996
[5] Praca zbiorowa: Tczew na starej pocz-
téwce, Tczew 1999

Autor dziekuje pracownikom PKP: Panu
Naczelnikowr W. Gdrskremu z Sekcyi Eks-
ploatacyi w Tczewie, Panu Naczelnikowi
B. Plotta z Sekcyi Przewozdw Pasazer-
skich w Tczewie | Panu D. Walasowr z
Sekcji Diagnostyki za udostepnienie znaj- i - T,
dujgcych sig w ich prywatnych zbiorach Widok z posterunku odgateZznego Malinowo. W prawo: tor tacznicy Malinowo - Tezew ,do-
niepublikowanych, archiwalnych materia- tem”z 1947 roku. W lewo: tacznica Malinowo - ZTB z 1913 roku. W tle nasyp . Ostbahnu”
fow dotyczacych tczewskiego wezta ko- prowadzacy z Malinowa do Tezewa ,gdra”. Na pierwszym planie wiadukt nad droga krajowa
lejowego. nrl. Fot. B. Jedrzejewski
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